Schere, Saule,

Unterflure

Spitestens wenn die Halle erweitert wird
oder die Spindeln der Methusalembiihne
verschlissen sind, stellt sich die Frage nach

einer neuen Hebebiihne.
Aber welcher Typ?

JENS MEYER

1s Mittelpunkt der Werkstatt gehort die
Hebebiihne eher zur Immobilie als zum
beweglichen Inventar, Sie verrichtet jah-
rein, jahraus ihren Dienst und geniefit
nur dann Aufmerksamkeit, wenn Endschalter spin-
nen, Hydraulikdl leckt oder Tragmuttern klappern
und knacken. Méglicherweise ein guter Anlass,
iiber einen kleinen Umbau in der Werkstatt nach-
zudenken und eine Zweisiulenbilhne gegen eine
Scherenbiihne zu tauschen, Oder darf es vielleicht
gleich eine schicke Unterflurbithne sein? Neben dem
Kontostand entscheiden allerdings zahlreiche Fak-
toren dariiber, was im Einzelfall sinnvoll oder im
schlimmsten Fall vergebliche Investition ist.

Das sind neben dem Einsatzzweck vor allem die
baulichen Gegebenheiten. Und natiirlich ist hier die
Planung einer neuen Halle einfacher als das Hinein-
zirkeln einer neuen Bithne in einen verwinkelten,
historisch gewachsenen Baubestand - insbesondere
dann, wenn die neue Biithne mehr kinnen soll als das
alte Teil. Zahlreiche Bauformen verlangen némlich
nach festem Boden, Fundament oder sogar - im Fall
von Unterflurbiihnen - nach umfangreichen Arbei-
ten im Untergrund, um die zugehorige Hydraulik
im Boden zu verstauen. Ebenso einleuchtend, dass
der Aufwand steigt, wenn das neue Hebegeschirr
nicht nur als Auffahrbiihne taugen soll (und auf dem
Boden montiert wird), sondern in den Boden ein-
gelassen wird, sodass Werkstattboden plan bleibt.
Aber der Reihe nach.

)

TONNEN reichen
zahlenmafig far einen
Sprinter - allerdings
milssen auch die Trag-
arme zum Fahrzeug
passen.

Einsiulenhebebiihne

 Einstulenhebebiihnen zeichnen sich nicht nur durch

das Fehlen ciner zweiten Siule aus - vielmehr exis-
tieren hier mobile Bauformen. Urspriinglich fiir
Karosserie- oder Lackierbetriebe gemacht, sparen
diese mobilen Varianten Platz, weil die Bithne bei
Nichtgebrauch wie ein Hubwagen in der Ecke ver-
staut werden kann. Diese Freiheit erkauft man sich
allerdings teuer mit der Tatsache, dass man nur an
einer Seite des Fahrzeugs frei arbeiten kann und der
Unterboden teilweise belegt ist - die Montage von
Auspuff oder Kardanwelle gerdt damit zum Mika-
dospiel. Aktuelle Modelle kommen vorwiegend
aus Fernost und konnen bis 2,5 Tonnen heben. Ein
finnischer Hersteller liefert Einsdulenbithnen bis
3,5 Tonnen.

Zweisdulenhebebiihne

Wihrend hydraulische Zweisdulenhebebiihnen
prinzipiell wartungsarmer sind, leiser laufen und
etwas weniger Strom brauchen, sind Spindelbiih-
nen besonders simpel aufgebaut, Weil die Kombi-
nation Spindel und Tragmutter selbsthemmend ist,
brauchen sie im Unterschied zur Hydraulikbiithne
keine Sicherheitsrasten. Als Grundbiihne stehen
sie in beinahe jeder Werkstatt und unterscheiden
sich (neben dem Hebeprinzip) nur in der Traglast
und den Tragarmen. Wihrend Zweisdulenbithnen
frither bei 2,5 Tonnen anfingen, so markieren drei
Tonnen inzwischen die untere Grenze der Traglast.
Mit Abstufungen von 3,2/3,5/vier/4,2/fiinf/s,5 Tonnen
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zollen die Hersteller immer schwereren und immer
grofieren Fahrzeugen Tribut. Inzwischen sind sogar

Modelle bis neun Tonnen erhiltlich, VW schreibt
Markenwerkstitten neuerdings wenigstens eine
Biihne mit 5,5 Tonnen vor,

Wihrend die nominelle Traglast eine Seite der
Medaille darstellt, darf auch der Blick auf die Tra-
garme, also ihre Auszugslinge und die Anordnung
(symmetrisch/asymmetrisch) nicht fehlen: So kann
man mit einer 3,2-Tonnen-Pkw-Bithne zwar locker
einen leeren Sprinter heben. Allerdings passen die
Tragarmausziige unter Umstiinden nicht: Die sind
bei einer reinen Pkw-Biihne fiir eine Fahrzeugpalette
von Smart bis Van gemacht — Transporter mit lan-
gem oder extra langem Radstand lassen sich damit
nur selten aufnehmen.

Bei reinen Pkw-Biihnen sind die Tragarme nim-
lich oft asymmetrisch angeordnet, das heifit vorne
kurz und hinten lang. Biihnen fiir Crafter, Sprin-
ter und Transit verfiigen meist {iber gleich lange
Arme, um die Aufnahmepunkte auch bei langem
Radstand sicher zu erreichen. Hier kann es unter
Umstédnden schon Probleme machen, einen Polo
anzuheben, vom Smart ganz zu schweigen. Bei einer
Neuanschaffung lohnt also der ehrliche Blick auf den
Fahrzeugstamm und die bereits vorhandenen Biih-
nen in der Halle. Decken die bereits alle Kleinwagen
ab, so darf die neue Biihne ruhig etwas gréfier sein.

Im Hinblick auf den Aufstellungsort gelten fiir
Zweisdulenbiihnen kaum andere Bedingungen als
fiir alle anderen auch. So sollte nicht nur die b
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Deckenhéhe stimmen, damit der Hochdach-Ts nicht
vom Lehrling zusammengefaltet wird. Auch diir-
fen iiber dem Arbeitsplatz keine Lichtbénder oder
Kranbahnen laufen. Der Boden sollte aus wenigstens
20 Zentimeter Stahlbeton bestehen. Wo das oder
ein Punktfundament nach Herstellervorgabe nicht
méglich ist, bieten sich selbsttragende Grundrah-
menbiihnen an: Solche Spindelbiihnen stiitzen sich
auf ihrem Rahmen ab und lassen sich auch auf eher
diinnem Boden aufstellen. Die Durchfahrtsbreite
aller Bithnen betrigt in aller Regel 2,5 bis drei Meter,
Platz zum Drumherumgehen sollte man immer mit
einplanen.

Viersdulenbiihnen

Soll es nicht nur hoch, sondern auch wackelfest
sein, kommen Biihnen mit vier Siulen ins Spiel.
Sie erweitern den Arbeitsplatz um eine Mdglich-
keit zur Achsvermessung und steigern damit seine
Funktionalitit. Solche Biihnen unterscheiden
sich nicht nur in Gréfe und Tonnage, sondern
vor allem im Aufbau der Fahrfliche. So ldsst sich
die Standardvariante mit durchgehender Fahrfli-
che fast immer um Radfreiheber, Aussparungen
fiir Drehteller oder Schiebeplatten erweitern —
schliefflich m&chte man auf so einer Bilhne ja
auch Bremsenservice anbieten kdnnen oder am
Fahrwerk arbeiten.

In einer Vollausstattung mit Radfreihebern
ldsst sich die Bithne als Universalarbeitsplatz
verwenden, ermé&glicht aber (wenn sie ausnivel-
liert wurde) eben zusitzlich die Funktionalitéit
eines Achsmessplatzes oder Scheinwerfereinstell-
platzes.

)

METER Minimum:
Viele Biihnen lassen
sich auch mit einer
Durchfahrtsbreite
von drei Metern
aufstellen.

Scherenhebebiihnen

Dank ihres Konstruktionsprinzips existieren am
Markt Scherenbiihnen mit bis zu 8o Tonnen Trag
last. Auch wenn so etwas nur selten benétigt wird
so sind diese Bithnen doch einfach, robust und wei
verbreitet. Sie lassen sich sowohl auf dem Boden (mi
Auffahrrampen) als auch versenkt und dann ebe
nerdig montieren: Solche Durchfahrbiihnen eigner
sich gut fiir die Annahme, bei der dem Kunden dant
auch gleich noch eine Achsvermessung mit angebo
ten wird. Ihre Fahrschienen lassen sich wie bei de
Viersiulenbithnen mit Aussparungen, Radfreihebet
Achsfreiheber und Schiebeplatten ausriisten.

Doppelscherenbiihne

Bei der Doppelschere hingt das Fahrzeug vorne un:
hinten in der Luft und ruht in der Mitte auf K1&t
zen. Die beiden Scheren werden in aller Regel au
den Boden geschraubt, sodass der Bereich zwische:
ihnen begehbar bleibt. Als Standardbiihne eigne
sie sich fiir fast alle Arbeiten.

Kurzhubschere

Mit einer Hubhdhe von in aller Regel einem Mete
kommen Kurzhubscheren typischerweise beir
Reifendienst, bei der Fahrzeugaufbereitung ode
in der Lackiererei zum Einsatz. Fiir Arbeiten unte
dem Fahrzeug sind sie nicht nur wegen der mar
gelnden Hubhshe, sondern oft auch wegen sté
render Querverbindungen zwischen den Schere
ungeeignet. Wegen ihres verhiltnisméfig geringe
Eigengewichts sind viele Varianten mobil konzipier
und lassen sich mit einer kleinen Deichsel in de
Werkstatt bewegen.
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20 Zentimeter Stahlbeton bestehen. Wo das oder
ein Punktfundament nach Herstellervorgabe nicht
moglich ist, bieten sich selbsttragende Grundrah-
menbiihnen an: Solche Spindelbiihnen stiitzen sich
auf ihrem Rahmen ab und lassen sich auch auf eher
diinnem Boden aufstellen. Die Durchfahrtsbreite
aller Bithnen betrigt in aller Regel 2,5 bis drei Meter,
Platz zum Drumherumgehen sollte man immer mit
einplanen.

Viersédulenbiihnen

Soll es nicht nur hoch, sondern auch wackelfest
sein, kommen Bithnen mit vier Sdulen ins Spiel.
Sie erweitern den Arbeitsplatz um eine Moglich-
keit zur Achsvermessung und steigern damit seine
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sich nicht nur in Gréfie und Tonnage, sondern
vor allem im Aufbau der Fahrfliche. So lisst sich
die Standardvariante mit durchgehender Fahrfli-
che fast immer um Radfreiheber, Aussparungen
fiir Drehteller oder Schiebeplatten erweitern -
schlieRlich méchte man auf so einer Biithne ja
auch Bremsenservice anbieten kénnen oder am
Fahrwerk arbeiten.

In einer Vollausstattung mit Radfreihebern
ldsst sich die Biihne als Universalarbeitsplatz
verwenden, ermoglicht aber (wenn sie ausnivel-
liert wurde) eben zusiitzlich die Funktionalitit
eines Achsmessplatzes oder Scheinwerfereinstell-
platzes.
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METER Minimum:
Viele Blihnen lassen
sich auch mit einer
Durchfahrtsbreite
von drei Metern
aufstellen.

Scherenhebebiihnen

Dank ihres Konstruktionsprinzips existieren am
Markt Scherenbiihnen mit bis zu 8o Tonnen Trag
last. Auch wenn so etwas nur selten bendtigt wird
so sind diese Bithnen doch einfach, robust und wei
verbreitet. Sie lassen sich sowohl auf dem Boden (mi
Auffahrrampen) als auch versenkt und dann ebe
nerdig montieren: Solche Durchfahrbiihnen eigne:
sich gut fiir die Annahme, bei der dem Kunden dani
auch gleich noch eine Achsvermessung mit angebo
ten wird. Ihre Fahrschienen lassen sich wie bei de
Viersiulenbiihnen mit Aussparungen, Radfreihebe:
Achsfreiheber und Schiebeplatten ausriisten.

Doppelscherenbiihne

Bei der Doppelschere hdngt das Fahrzeug vorne u
hinten in der Luft und ruht in der Mitte auf K15t
zen. Die beiden Scheren werden in aller Regel au
den Boden geschraubt, sodass der Bereich zwische
ihnen begehbar bleibt. Als Standardbiihne eigne
sie sich fiir fast alle Arbeiten.

Kurzhubschere

Mit einer Hubhdhe von in aller Regel einem Mete
kommen Kurzhubscheren typischerweise beir
Reifendienst, bei der Fahrzeugaufbereitung ode
in der Lackiererei zum Einsatz. Fiir Arbeiten unte
dem Fahrzeug sind sie nicht nur wegen der mar
gelnden Hubhdhe, sondern oft auch wegen st
render Querverbindungen zwischen den Schere
ungeeignet. Wegen ihres verhdltnisméfig geringe
Eigengewichts sind viele Varianten mobil konzipie:
und lassen sich mit einer kleinen Deichsel in de
Werkstatt bewegen.
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Unterflurbiihne

Wenn die Werkstatt nicht nur sauber, sondern auch
optisch rein sein soll, kommen Unterflurbithnen
ins Spiel: Hier sind Steuerung und Hydraulik in
einem (teuren) Fundament versteckt, angehoben
wird das Fahrzeug mittels einem, zwei oder vier
aus dem Boden fahrenden Stempeln. Oberirdisch
finden sich lediglich Fahrschienen oder Schwen-
karme. Diesen sichtbaren Teil der Fahrzeugauf-
nahme kann man prinzipiell beinahe frei gestal-
ten und auch mit Aufnahmeflichen (wie bei einer
Doppelschere) oder Radfreihebern, Achshebern
ausstatten,

In puncto Stabilitdt schldgt die Vierstempel-
biihne logischerweise ihre Kollegen mit nur zwei
oder einem Stempel - selbst wenn Stempel in unter-
schiedlichen Durchmessern lieferbar sind. Stabile
Vertreter eignen sich damit auch fiir die Achsver-
messung oder als Scheinwerfereinstellplatz. Vor
allem aber sehen Unterflurbiihnen gut aus, was aber
seinen Preis hat: Wihrend eine Zweisiiulenbiihne ab
2000 Euro anfingt, schliigt das Zweistempelmodell
leicht mit 15.000 Euro zu Buche.

Radgreifer
Nur der Vollstéindigkeit halber sollten Radgreifer
nicht unerwihnt bleiben: Sie bedienen prinzipi-
ell alles, was zu schwer oder zu grof fiir normale
Biihnen ist.

Sollen also Claas, Fendt, Scania, Iveco oder
MAN hoch, dann werden sie meist an den Ridern
angehoben. Auf diese Weise erspart das eine Grube
oder Spezialhebebiihne, kostet aber in einer Anlage
mit vier Radgreifern durchaus 20.000 Euro. W

& wulr

Mit freundlicher Unterstiitzung von

Wulf Werkstattausriistung GmbH
Henstedt-Ulzburg
www.wulf-kfz.de | 04193 - 75509-0

Wulf Werkstattausriistung vertreibt seit tiber 40 Jahren Werkstatt-
ausriistung, Werkstatteinrichtung und Produkte fiir Kfz-Werkstétten,
Neben einer ausfiihrlichen Beratung und Betreuung bieten die Experten
auch Schulungen zu Werkstatt- und Diagnosetechnik. :

Wir danken den Autohdusern Hugo Pfohe/Achtstitter/A-H-U Autocrew fiir
ihre freundliche Unterstiitzung.

WWW.mapco.com

| @ @

. Langer mobil
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