Grofde Fahrzeuge, grofte Lasten: Scherenhebebiihnen sind vielfdltig einsetzbar.

Hoch ohne Saule

Scherenhebebiihnen lassen sich bodeneben einbauen,

JENS MEYER

weisdulenbiihnen sind einfach, robust und

giinstig, Allerdings bringen sie immer ein

Bauteil mit, das ihnen auch den Namen

verleiht: die Hubsédulen. Sie stehen im
Zweifelsfall im Weg und verhindern, dass man in
engen Hallen zusitzliche Arbeitsplitze unterbringt
oder auch nur schlicht die Fahrzeugtiiren aufbe-
kommt, wenn das Auto auf der Biihne steht. Hier
kénnen Scherenhebebiihnen helfen: Sie heben nicht
nur ohne Siule, sondern fassen das Auto auch anders
an. Man unterteilt sie in zwei Kategorien: klassi-
sche Scherenhebebithnen mit Fahrschienen und
Doppelscherenbithnen,

Platzvorteil
Weil Scherenhebebithnen ohne Siulen auskommen,
sparen sie nicht nur Platgz, sondern machen auch

METER kénnen die
Fahrflachen grofier
Scherenhebebiihnen
lang sein - genti-
gend Platz auch fiir
Sprinter mit langem
Radstand.

kénnen als Achsmessplatz dienen und kommen ohne stérende
Sdulen aus - eine Ubersicht.

optisch mehr her - eine siulenlose Werkstatt sicht
schlicht und einfach aufgeriiumter aus. Deswegen
eignet sich diese Bauart gut fiir die Direktannahme
und den Kundenkontakt. Mit zusitzlichem Rad-
freiheber lisst sich zudem das Fahrwerk entlasten
und macht eine Diagnose von Schiiden schnell und
einfach.

Soll die Biihne auch als Achsmess- und Ein-
stellplatz dienen, kénnen Drehteller fiir die Vorder-
und Schiebeplatten fiir die Hinterachse helfen und
machen es méglich, das Fahrwerk im Stand zu ent-
spannen und zu bewegen.

Zusidtzlich zu Drehtellern kénnen fiir die
Vorderachse auch hydraulische Gelenkspieltester
verbaut werden - und machen die Diagnose ausge-
schlagener Querlenkerbuchsen oder Kugelgelenke
noch einfacher. In Stiitzpunkten von Priiforgani-
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sationen gehdrt die Scherenbiihne deswegen zur
Standardausriistung.

Selbst wenn auf der Biihne nicht gepriift wer-
den soll, so macht sie das Vermessen und Einstellen
von Fahrwerken deutlich komfortabler — einfach des-
wegen, weil keine Sdulen im Weg stehen und dem
Messsystem die Sicht auf die Messkopfe versperren.
Im Vergleich mit dem fast bombensicheren Stand
einer Viersdulenbithne schldgt sich die Scheren-
bithne hier zwar nicht ganz so gut, punktet aber
mit ihren zusdtzlichen Verwendungsméglichkeiten.
Hat man die Aufstandsfliche zudem sowieso ausni-
velliert, kann man auch {iber eine weitere Funktion
nachdenken und die Hebebiihne noch zum Schein-
werfereinstellplatz aufriisten.

Fiir Grofie

Weiterer und unschitzbarer Vorteil der Scheren-
technik: Sie eignet sich fiir grofle Fahrzeuge und
hohe Lasten. So kann die Fahrfliche bei Pkw-Bithnen
durchaus knapp sechs Meter lang sein und bietet
damit auch Platz fiir R-Klasse, X7 oder sogar Sprin-
ter mit extralangem Radstand, selbst wenn dessen
Heck dann etwas iiber die Fahrschiene hinaussteht.
Fiir Nutzfahrzeugwerkstitten existieren Varianten
mit Einzeltraglasten von tiber 35 Tonnen - wie bei
Radgreiferanlagen lassen sich Scherenhebebiihnen
sogar in Reihe schalten und heben dann Lkw mit-
samt ihren Anhéngern synchron an.

Um alle auftretenden Krifte sicher in den
Untergrund abzuleiten, brauchen auch Scheren-
hebebiihnen ein Fundament. Allerdings kiinnen
Scherenbiihnen in den Boden eingelassen werden,
wihrend zum Beispiel Zweisdulenbithnen immer

Alle Fotos: Meyer

Werkstatt & P'ﬁaxis‘

Einladend und aufgerdumt: Dialogannahme ohne Saulen.

: ,Der boden-

: ebene Einbau
ldsst die
Werkstatt
besonders
aufgerdumt
aussehen.

auf dem Boden montiert werden. In abgesenktem
Zustand liegt die Fahrschiene bei dieser bodene-
benen Montage dann mehr oder weniger flach
auf dem Boden. Dieser Einbau ist ideal, wenn die
Hebetechnik iiberfahren werden soll und ldsst die
Werkstatt noch aufgerdumter erscheinen. Vor allem
braucht die Bithne keine Auffahrrampen: Diese Ram-
pen miissen némlich umso linger sein, je hdher die
Bithne aufbaut und schlucken deswegen wertvollen
Platz vor der Biihne. Selbst Serienfahrzeuge mit
Sportpaket verlangen bei einer nicht bodenebenen
Montage nach Rampen, die zwischen 1,5 und zwei
Meter lang sein kénnen. >

& Walf

Mit freundlicher Unterstiitzung von

Wulf Werkstattausriistung GmbH

Henstedt-Ulzburg

www.wulf-kfz.de | 04193 - 75509-0

Wulf Werkstattausriistung vertreibt seit (iber 40 Jahren Werkstatt-
ausriistung, Werkstatteinrichtung und Produkte fiir Kfz-Werkstatten.
Neben einer ausfiihrlichen Beratung und Betreuung bieten die Experten
auch Schulungen zu Werkstatt- und Diagnosetechnik.

Wir danken den Autohdusern Hugo Pfohe/Achtstétter/A-H-U Autocrew fiir
ihre freundliche Unterstiitzung,
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Werkstatt & Praxis

Alle Fotos: Meyer

Bild 1: Je nach Hohe des Aufbaus
miissen die Auffahrrampen tber

zwei Meter lang sein.

Bild 2: Entspannend: Schiebeplatten
fir die Rdder der Hinterachse.
Gleiten in jede Richtung,

Bild 3: Der Radfreiheber hebt im
Schwellerbereich und ist die
Hebebiihne in der Hebebiihne.

Bild 4: Doppelscherenbiihnen lassen
sich variabel einsetzen und bodeneben
versenken.

Bodeneben oder versenkt?

Ist die Wahl auf eine bodenebene Montage gefal
len, werden die beiden Hubscheren versenkt mon
tiert. Ob der Mittelgang zwischen beiden Schere
ebenfalls in dieser Wanne liegt oder bodeneber
bleibt, ist Geschmackssache oder vielmehr de
Frage geschuldet, wie viele Dirk Nowitzkis au
der Lohnliste stehen: Ein versenkter Mittelgan,
schafft mehr Kopffreiheit. Allerdings muss jetz
der Werkzeugwagen draufien bleiben, weil be
einem vollstidndig versenkten Fundament aucl
automatisch eine Stufe entsteht. Liegt die Biihne
in der Rangierfliche der Halle, ist die boden
ebene Montage beinahe zwingend - schliefilict
ldsst sich die Hebetechnik dann sogar quer iiber
fahren. Wer die Betonarbeiten im Hochsommes
macht, sollte zudem an den kommenden Winte:
denken und den Bodenablauf samt Kanalanschluss
nicht vergessen; auftauender Schneematsch liiss
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sonst Mitarbeiter und Technik gleichermafien in
Salzlake stehen.

Wird sie nicht durch Salz vorzeitig zerstort,
ist die Technik von Scherenhebebiihnen prinzipiell
extrem robust. Fiir Antrieb und Kraftiibertragung
kommt Hydraulik zum Einsatz, die oft aus je einem
Zylinder pro Schere und einer zentralen Steuerein-
heit mit Hydraulikaggregat besteht. Dieses Aggregat
mit Steuerpult wird typischerweise in der Nihe ins-
talliert und ermdglicht bequemes und leises Heben
auf Knopfdruck.

Als Sicherheitseinrichtung verbauen die Her-
steller meist Systeme mit simplen Sperrklinken
oder einem zweiten Zylinder, die das Absacken
angehobener Fahrzeuge bei Storungen verhindern.
Vor dem Herunterfahren der Bithne miissen diese
Sperrklinken entweder elektrisch oder pneumatisch
entriegelt werden; pneumatische Systeme benétigen
hier logischerweise einen Druckluftanschluss.

Achs- oder Radfreiheber

Weil bei einer Fahrschienenbiihne alle Réider belastet
sind, lassen sich Arbeiten an Bremsen oder Antriebs-
strang nur schwer realisieren und erfordern daher
einen Achsfreiheber oder einen Radfreiheber. Mit
entsprechenden Aufnahmen versehen kann der
Achsfreiheber entweder die Vorder- oder Hinter-
achse ausheben und macht zum Beispiel die Demon-
tage von Stofidimpfern oder Antriebswellen auf
einer solchen Bithne erst moglich. Achsfreiheber
lassen sich in aller Regel auf Rollen zwischen den
Fahrschienen verschieben und miissen bei einer
bodeneben eingebauten Bithne mit Mittelgang
immer in ihrer ,Parkposition liegen, wenn die
Bithne abgesenkt wird. Sie stellen aber meist nur

Hoch, aber
sicher

SPERRKLINKEN-
SYSTEME oder ein
zweiter Hydraulik-
zylinder verhindern,
dass eine Scheren-
biihne unkontrolliert
absackt, wenn das
Hydrauliksystem ver-
sagt. Klinkensysteme
mussen pneumatisch

oder elektrisch entrie-

gelt werden.
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cheneben oder mit einem modularen Aufbau, fahren
im Schwellerbereich aus und heben das Fahrzeug
mit untergelegten Gummiblocken komplett aus.
Diese Hebebiihne in der Hebebiihne schafft je nach
Konstruktion noch einmal einen Hub von circa soo
Millimetern.

Doppelscheren

Die Doppelscherenhebebiihne Hebt das Fahrzeug
mit Polymerauflagen oder Gummiblécken, die auf
den Fahrschienen positioniert wurden. Die Rider
des Fahrzeugs hingen frei, allerdings ist nun der
Schwellerbereich belegt. Diese Biithne ist starr und
ohne grofle Erweiterung zu erhalten, Wegen ihrer
kiirzeren Bauform und der zusitzlichen Umlenk-
punkte sind Doppelscheren allerdings nicht ganz
so verwindungssteif und werden deswegen nur in
Tonnagen bis etwa vier Tonnen angeboten. Sie las-
sen sich - analog zur Scherenbiihne - sowohl auf
dem Boden aufliegend als auch bodeneben einbauen.
Auch hier ist der versenkte Einbau gefilliger fiirs
Auge, spart die Auffahrrampen und lisst sich quer
iberfahren. Der einfache Aufbau und die extreme
Variabilitidt von Scheren- und Doppelscherenbiih-
nen haben also unter dem Strich viele Vorteile und
machen sie zum echten Favoriten, wenn es darum
geht, eine alte Zweisiulenbiihne zu ersetzen, Muss
vielleicht zudem ein neuer Achsmessplatz her, ist
eine Scherenhebebiihne eine gute Wahl.

Als echte Minuspunkte fallen der insgesamt
etwas hohere bauliche Aufwand sowie der Preis ins
Gewicht — wihrend eine Zweisidulenbiihne mit 3,5
Tonnen ungefihr bei 2000 Euro startet, so kosten
einfache Scherenbiihnen dieser Klasse mindestens
5000 Euro plus anfallende Baumafinahmen bei der
Unterflurmontage, die bei etwa 3000 Euro liegen,
lassen jedoch mit Achsfreiheber, Drehtellern oder
Schiebeplatten noch viel Luft nach oben. H

Motorprobleme ?
Nicht mit uns!

e Turboladerinstandsetzung
* Neu- oder AT-Turbolader
e Abgaskrimmer planschleifen ¢ Ersatzteilservice

* HU/ AU

¢ Klimawartung, Bremsenservice

eine Erweiterung dar, da die meisten Bithnen direkt e Instandsetzung/ * Schadensanalysen
mit Radfreiheber ausgestattet werden: Diese sind in

die Fahrschiene integriert, je nach Hersteller fahrili-

Grundiiberholung von
Motoren (Industrie, Marine)
* PKW-Werkstatt
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